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di Vanni Galgani

Da quando & nato, il cantiere Nau-
tor ha sempre affidato i progetti
dei sui cigni a quegli architetti che,
nel loro tempo, univano maggior-
mente stile ed eleganza con presta-
zioni e qualita marine, Da Spark-
man & Stephens a Frers (che firma
tutta I'attuale gamma Swan), per il
cantiere finlandese sono state dise-
gnate barche che di diritto fanno
parte della storia della vela. Il pro-
getto dello Swan 40 rappresenta
una svolta per la Nautor: per vari
anni, infatti, il cantiere non ha
prodotte barche con possibilita di
successo in regate ad alto livello,
(:"]l ]'El"\'i'lllll llt‘".!'.“ﬁ | l'l'ﬁlll)l]ﬁil—
bili della Nautor hanno ritenuto
possibile fare barche con gli stan-
dard tipici degli Swan che potesse-
ro competere, come ai tempi dei
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mitici Swan 65 o 48, con barche
pit corsaiole. I1 40 rappresenta un
primo passo le cui scelte si sono
!'\"lI“‘t‘ (& ril(lilfil]izzﬂll' nl'l ['I“ | ]ll'l
nuovo 48.Sotto uno scafo aggrazia-
to e di sapore classico, il 40
nasconde una carena tipica IMS
ma non estrema: le uscite di poppa,
le appendiei e le sezioni in generale
beneficiano di tutte le qualita delle
carene attuali mantenendo perd un
aspetto tranguillo senza estremiz-
zazioni. La tuga, specialmente
nella parte centrale. risulta piutto-
sto alta consentende di tenere bassi
i bordi liberi; il disegno. magistral-
mente eseguito dal re dell’eleganza
Frers, la rende molto piacevole si

per lallungamento verso prua, sia
per Pottima soluzione di raccordo
con il pozzetto.
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AHCHITETTO Garman Frers
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cARAﬁERISTIcHE' crulser acer dl grande eleganza

Perfettamente in linea con la
barea, il piano velico & un classico
testa d’albero che nasconde
un’impostazione moderna ed effi-
ciente: la predominanza ¢ data alla
randa molto allungata sul homa.
Questo consente di sfruttare i van-
taggi di un frazionato (maggior
efficienza, praticita d’uso, riduzio-
ne dei costi delle vele di prua)
senza pero subirne i disagi (fragi-
liti, volanti struttueali). L'albero,
tre crocette dritte, & prodotto in
casa dal cantiere che ne eura ’alle-
stimento per garantirne la qualita,
Tutto il fitting, compresa la rotaia
del tangone, ¢ Harken. Le crocette
S0N0 iltlii('.l'.uh' ll“‘ii"ll']." Con eer-
niere, Il paterazzo & sdoppiato
nella parte bassa per consentire lo
sfruttamento dello specchio di
poppa; ¢ dotato di due pistoni
idraulici Navtee comandati da una
centralina che serve anche il vang,
Perfetto il punto di attaceo della
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scotta della randa che sfrutta due
uscite: la prima si manovra dal
pozzetto con un paranco H:1. la
seconda corre lungo il boma ed ¢

rinviata ai winch in pozzetto,




Il comportamento sicuro, i movi-

menti sinceri e la notevole risposta
del timone fanno dello Swan 40
una barca molto piacevole da por-
tare.

Non sono le prestazioni intese co-
me velocitd a impressionare ma le
prestazioni “inacqua’, cioe il ren-
dimento della barca in termini
assoluti, che é quello che realmente
interessa a chi ama gli Swan.
Intendiamoci, lo Swan 40 & una
barea brillante con ottime doti
boliniere ed eccellenti medie alle
portanti. una barca che in regata
si difende egregiamente anche con-
tro avversarie molto pin spinte.

Ma non ¢ questo cid che vi rimane
impresso quando seendete a terra:
& quella sensazione di aver goduto
a pieno della barca senza troppi
sforzi, senza esservi dovati aggrap-
]'Iin (& III r ||||'Ill]l.l re ll“lllll ¢ senza
aver dovuto necessarviamente fare
quella regolazione millimetrica per
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Anche se esistono coperte ])iﬁ fun-
zionali, quella dello Swan 40, come
tutto il resto, unisce una buona
praticita e un buon comfort a
un’eleganza e una ricchezza di
attrezzatura senza eguali. Alcune
scelte come il doppio pozzetto, i
winch esterni ai paraonde o la
posizione del timoniere, non incon-
trano del tutto la nostra approva-
zione ma sono sempre giustificate o
da motivi funzionali (in un 40 piedi
non si pud avere una cabina di
poppa decente senza separare i
pozzetti) o da motivi estetici impre-
seindibili. 11 pozzetto principale &
bene organizzato e ha buone
dimensioni anche se in regata le
manovre possono risultare un po’
affollate. 11 timoniere ha una

discreta visibilita e un buon eon-
trollo delle manovre, in particolar

farla camminare. La giornata della
nostra prova era ideale per saggia-
re queste doti: il vento é sempre
rimasto sotto i quindici nodi ma vi
era un bel mare formato.

Queste condizioni hanno messo in
evidenza anche I'ottimo rendimen-
to del timone, sia come efficienza
della pala, sia come sensibilita
della timoneria (mezzo giro per
parte della ruota hasta a dare tutto
timone). Una barca morbida, pre-
vedibile ¢ marina “fino al midol-
lo”, A motore il rendimento &
buono in tutte le condizioni senza
eccellere in nulla. L'insonorizza-
ziong perd merita una menzione a
parte: se non fosse per ['asse
dell’elica, che & sempre un po’
rumoroso, ci si potrebbe scordare
di avere il motore acceso. Molto
buona anche I'organizzazione del
vano motore: ¢ un po” macchinoso
smontare la scaletta, ma poi
I"accessibilita & totale.
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ORGANIZZAZIONE: doppio pozzetto, tuga lunga

modo della scotta di randa: & sco-
modo. pero, sedersi fuori dai
paraonde. Lo specchio di poppa si
ribalta parzialmente per formare
a una comoda plancetta con scalet-
ta incorporata e passaggio diretto
dal pozzetto: un solo appunto:
manca un sistema pratico per
ribaltarlo.

Il secondo pozzetto & pil un pren-
disole con invito all’ingresso ma é

A VELA

perfetto per il drizzista. [ passa-
vanti sono larghi e liberi da impe-
dimenti; notevole I'effetto quando
si osserva la coperta dal pulpito di
prua.

Il pozzetto dell’ancora & ben orga-
nizzato e pili avanti vi & un passag-
gio per la catena che consente un
corretto utilizeo del salpaancora.
Ricca e di prima qualita attrezza-
tura quasi tutta Harken.

VELOCITA: buona in tutte le condizioni specialmente di bolina

a dopo le virat

sesrsemsassrananen

ottimo il passaggio sull'onda

SBANDAMENTO: controllabile e ridotto da una buona stabilita

PRATICITA MANOVRE: bene organizzate e giusto compromesso tra

regata e croclera

A MMOTORE

TRASMISSIONE asse elica (Max-Prop 3 pale)

VELOCITA: buona con un leggero ritardo di risposta

MANOVRABILITA: buona specialmente a marcia

INSONO_R!Z_ZAZIONE: eccellente e
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CARATTERISTICHE: disposizione classica con quadrato centrale,
cabina armatoriale a poppa, cabina ospiti a prua, due bagni

» buona ovungque, otti 1 i

qualita anche le fonti

RIFINITURE: molto curate, di ottima qualitad anche nei materiali
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PERCHE’ LO SWAN 40

Perche abbiameo provato lo Swan 40?7 Una barca pud
essere scelta perché presenta delle novita interes-
santi, perche & il meglio del suo settore, percheé stra-
vince le regate, perché & semplicemente bellissi-
ma...Fare Vela concede spazio a una sola prova ogni
mese e questo spazio & prezioso, le scelte sono ocu-
late e ponderate. Da ora in poi cercheremo di giustifi-
carvi queste scelte per farvi capire cosa ci ha colpito
0 cosa per noi rappresenta un prodotto. O meglio una
barca, che non & mai un “prodotto”™ ma una figlia di
tante menti e, soprattutto, di tanti cuori.

Per lo Swan abbiamo problemi a spiegarvi | motivi per
cui non lo avremmeo scelto. Di tutta la gamma abbia-
mo perd scelto il 40 perche, oltre a essere uno degli
ultimi nati, rappresenta una barca indovinata al di
sotto del 45 piedi, cosa che, a nostro avviso, alla
Nautor non succedeva dai tempi degli Sparkman &
Stephens. Gli Swan hanno il diritto di essere sopran-
nominati “le Rolls-Royce” del mare; il 40 & uno Swan
a tutti gli effetti e rappresenta sicuramente il nuovo
traguardo per le barche dello stesso settore.
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Insieme alla robustezza dello
scafo, la qualita degli interni &
I’elemento che maggiormente ha
contribuito a rendere gli Swan una
leggenda in tutto il mondo. Le
disposizioni del 40 rappresentano
anche uno degli esempi di miglior
sfruttamento dello spazio su un 12
metri. La scala di accesso, dotata
di gradini larghi e comodi, & acees-
sibile da un tambuccio di ottima
fattura, stagno in ogni condizione.
Non perderemo tempo a deseriver-
vi le disposizioni che sono chiara-
mente leggibili dai disegni; cerche-
remo di spiegarvi quali sono i par-
ticolari e le sensazioni che rendono
gli interni degli Swan immortali sia
per la durata nel tempo sia nel
design. Partiamo da quest*ultimo.
I segni e i volumi che compongono
lo spazio interno di uno Swan non
sono mai gratuiti o all’ultimo
grido. Difficilmente in queste bar-
che troverete soluzioni rivoluzio-
narie, grandi superfici curve o
largo uso di scelte cromatiche e
materiali innovativi. Tutto quello
che eompone uno Swan, special-
mente negli interni, sfida i tempi e
le mode perché nasce da scelte
marine, da studi sulla bellezza in
funzione della praticita, sempre
con discrezione e stile. Quello che
fa scuola, e che molti invano cerca-
no di imitare, sono sempre piccoli
particolari: il modo di dare aria
agli armadi, i bordi dei mobili, il
raccordo tra le superfici verticali e
quelle orizzontali, la cura nella
scelta dei legni. Tutto questo corri-
sponde a designer di fama mondia-
le e ad anni di esperienza. Anni di

Vi abbiamo detto

praticamente tutto, !
anche se quello che
accomuna tutti gli =
Swan, dal piu grande k

al piu piccolo, dal

pitt riuscito a quello |
meno famoso, & un
qualcosa di irraccon-
tabile. Un’ultima
cosa: gli Swan costa-
no cari, molto cari, e
se li paragonate a
barche di pari di-
mensioni, spesso non
ritroverete in cose pratiche tutta la
differenza di prezzo; ma ricordate
che tutto I'insieme di qualita che vi
offre uno Swan, compresa una
tenuta pressoché illimitata del
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barche prodotte che navigano
ancora in tutto il mondo. Quando
spaiolate uno Swan capite perché.
Guardate come sono assicuralti i
serbatoi, la perizia con eui vengo-
no realizzati gli impianti, i sistemi
di aerazione sopra e sotto dei gavo-
ni. I"insonorizzazione del vano
motore...potremmo andare avanti
per ore. Ma bisogna essere esperti.
aver navigato molto per scoprire e
apprezzare questi particolari.
Ecco perché spesso agli Swan si
arriva dopo aver provato altri can-
tieri.

Ed ecco perché, dopo aver avuto
uno Swan, ¢ difficile cambiare.

prezzo, non potrete trovarlo in
nessuna altra barca, Se non siete
disposti a seendere a compromessi
e cercate il massimo, non avete
praticamente altra scelta.
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COSTRUZIONE

FILOSOFIA La costruzione ¢ classica con una apertura pondera-
ta verso materiali innovativi. Gli imperativi sono la robustezza e la lon-
gevitia ma senza eccedere con i pesi. Ogni imbarcazione viene accurata-
mente controllata in vasca. Vengono provati tutti gli impianti.
L’albero viene armato e si controllano le attrezzature.

SCAFO E COPERTA “Single skin” di fibre ibride
vetro/aramid (kevlar) rinforzate con un laminato polyester. Largo uso
di fibre unidirezionali. Mat con superficie sintetica applicato dopo il
gelcoat. Rinforzi applicati sopra un’anima di espanso e rinforzati con
unidirezionali. Coperta in sandwich con pve espanso a cellule chiuse.
Rinforzi in espanso ad alta densita o in allumunio.

BULBO Bulbo in piombo e antimenio di forma ellittica con siluro.
I prigionieri sono in acciaio inox high-tensile.

TIMONE Realizzato in GPR con anima in espanso. Asse in com-
posito di vetro-S/epoxy che lavora su cuscinetti in acciaio autolivellanti.

IMPIANTO ELETTRICO
jl_ﬁ_l_':[_E"F‘t‘l‘E" set di batterie 290 Ah per i servizi + 90 Ah per il motor
_CARICﬁ BATTERIA: opt. da S0 A (possibile anche un inverter da 1500 W)

GENERATORE: nonpreviste " """
PRESE INTERNE: di serle 12 v sul quadro elettrico, nelle toilette e in coperta

:i';“ggectrg'(‘trevlra Gleistein

scotte genoa su sfgg_g_gﬂl:g&g!g‘zlg_ne continua Harken

aterarzo (due pistoni) e vang idraulici

Acqua calda e autoclave
rigzto sotto I

Ponte in tealk

La lista degli optionalcomprende ben 98 voci

Prezzi in marchi finlandesi (FIM) 1.V./

NAUTOR M.D.Hurrell 9 Av. d'Ostende - 98000 Monaco
tel.: 0033,/93/105300
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